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I - CZĘŚĆ OPISOWA 

 
1. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy dla zadania pt: 

„Dojazd do promu - slip i obłożenie murów oporowych kamieniem, dz. nr 492, 

581 obręb Santok, gm. Santok” 

 

2. Cel i zakres inwestycji 

Celem opracowania jest poprawa bezpieczeństwa ruchu w obrębie dojazdu do promu 

 oraz  poprawa estetyki struktury istniejących murów oporowych. 

 

2.1. Zakres inwestycji 

- wymiana istniejącej nawierzchni dojazdu do promu, 

- obłożenie istniejących murów oporowych kamieniem murowym granitowym szarym 

o wym. 10 x 20 x 40, 

- wymianę barierki ochronnej dla ruchu pieszych w drodze gminnej nr 004629F - ul. 

Wodna, dz. nr 492, 

- ułożenie trawnika z rolki. 

 

2.2. Zakres robót 

- wykonanie korytowania, 

- profilowanie i zagęszczenie istniejącego podłoża, 

- wykonanie warstwy odsączającej z piasku, 

- wykonanie podbudowy pomocniczej z kruszywa łamanego - gr. warstwy 15 cm, 

- wykonanie podbudowy zasadniczej z betonu  C16/20 - gr. warstwy15 cm, 

- wykonanie nawierzchni z kostki kamiennej granitowej 15/17 cm, 

- wymiana istniejących płyt betonowych wielootworowych -  typu Jomb  (konstrukcja pod  

płytami analogiczna jak pod projektowaną nawierzchnią z kostki granitowej), 

- ława fundamentowa betonowa o wym. 0,25 x 0,60 z betonu C16/20 wraz z wymianą 

warstwy gruntu do głębokości 0,80 m na kruszywo łamane 0/31,5mm,  

- kotwienie prętów zbrojeniowych ø 12mm w istniejącym murze oporowym za pomocą 

żywicy syntetycznej w ampułkach (zbrojenie co 4 warstwę), 

- zbrojenie muru z kamienia murowego za pomocą bednarki (zbrojenie co 4 warstwę), 

- montaż nowej barierki ochronnej, 

- zagospodarowanie terenów zielonych poprzez ułożenie trawy z rolki. 

Zakres inwestycji przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu. 
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3. Podstawa opracowania 

Podstawą opracowania jest: 

• Umowa zawarta pomiędzy Gminą Santok, ul. Gorzowska 59, 66-431 Santok, a firmą 

Pracownia projektowa ROADWAY mgr inż. Piotr Klepczyński, Jenin ul. Wojska 

Polskiego 23, 66-450 Bogdaniec. 

• Ustawa - Prawo budowlane / Dz. U. 2019 poz. 1186 t.j. 

• Ustawa o drogach publicznych / Dz. U. 2020 poz. 470 t.j., 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie / Dz. U. 2016 poz. 124 t.j., 

• Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych – 2014, 

• Wizja lokalna, 

• Mapa zasadnicza w skali 1:500, 

 

4. Lokalizacja inwestycji 

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w powiecie gorzowskim w gminie Santok 

w miejscowości Santok. Przedmiotowy dojazd zapewnia komunikację z promem linowym 

służącym do przewozu pojazdów, ludzi i towarów przez rzekę Wartę. 

Całe przedsięwzięcie zlokalizowane jest na terenie działek: 

- nr 492, obręb nr 7 Santok - pas drogi gminnej nr 004629F - ul. Wodna, 

- nr 581, obręb nr 7 Santok - droga wewnętrzna - dojazd do promu. 

 

5. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

Dojazd do promu skomunikowany jest z drogą gminną - ul. Wodna. 

Istniejące zagospodarowanie stanowi droga wewnętrzna - dz. nr 581 o nawierzchni z płyt 

betonowych (typ Jumbo) o szerokości 3,50m. Pas drogi wewnętrznej po obydwu stronach 

ograniczony jest betonowym murem oporowym. Dojście do promu zapewniają także 

schody wymurowane z kamienia polnego. Teren dojazdu, który jest nieutwardzony 

porośnięty jest trawą. 
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           Zdjęcie 1 - stan istniejący - widok w kierunku wschodu 

 

 

                     Zdjęcie 2 - stan istniejący - widok w kierunku zachodu 

 

 

                       Zdjęcie 3 - stan istniejący - widok w kierunku południa 
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5.1. Sieci uzbrojenia terenu 

W pasie drogi wewnętrznej brak jest sieci uzbrojenia terenu. 

 

6. Rozwiązania projektowe 

6.1. Projektowane zagospodarowanie terenu (pasa drogowego) 

W ramach inwestycji przewidziano: 

- wykonanie nawierzchni z kostki granitowej - szerokość pasa 4,0m, 

- obłożenie istniejących murów oporowych kamieniem murowym granitowym, 

- wykonanie nowej bariery ochronnej w pasie drogi gminnej nr 004629F - ul. Wodna, 

Wszystkie projektowane elementy przedstawia Projekt zagospodarowania terenu oraz 

przekrój normalny. 

 

6.2. Parametry techniczne 

Droga wewnętrzna dz. nr 581: 

- szerokość  – 4,0m, 

- nawierzchnia - kostka granitowa 15/17cm, 

 

6.3. Konstrukcja nawierzchni 

Konstrukcja nawierzchni: 

· warstwa ścieralna z kostki kamiennej granitowej szarej  gr. 15/17cm 

· podbudowa betonowa z betonu klasy C16/20 gr. 15cm, 

· podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa łamanego 0/31.5mm gr. 15cm, 

  E2>130MPa, 

· warstwa odcinająca z piasku gr. 10cm, 

· wyprofilowane i zagęszczone podłoże. 

6.4. Elementy prefabrykowane 

Istniejące płyty betonowe wielootworowe należy wymienić na nowe - typu Jomb 75cm x 

100cm. 

6.5. Przekrój podłużny 

Niweletę drogi wewnętrznej należy wykonać zgodnie z rzędnymi istniejącej nawierzchni 

drogi wewnętrznej, istniejącej nawierzchni w pasie drogowym ul. Wodnej oraz rzędnymi 

istniejących schodów. 

 

7. Odwodnienie 

Nie projektuje się nowych urządzeń odwadniających. 

 

7.1. Stan istniejący 

Obecnie wody opadowe oraz roztopowe są odprowadzane powierzchniowo zgodnie 

ze spadkami podłużnymi i poprzecznymi w zakresie pasa drogowego. 
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8. Zieleń w pasie drogowym 

8.1. Istniejąca zieleń 

Istniejąca zieleń występuje w formie trawnika. 

 

9. Roboty ziemne 

UWAGA: W trakcie prowadzonych robót ziemnych w przypadku  odkrycia 

infrastruktury podziemnej, roboty te należy wykonywać ręcznie. 

 

 

10. Wymagania ogólne 

Wszystkie prace należy przeprowadzić zgodnie z obowiązującymi Polskimi Normami, 

przepisami, uzgodnieniami, tabelami przedmiarowymi, zestawieniami, specyfikacjami 

technicznymi, w koordynacji z pracami oraz uzgodnieniami z gestorami sieci. 

Wyznaczenie wysokościowe obiektów należy przeprowadzić zgodnie planem sytuacyjnym 

i przekrojami normalnymi. 

Wszelkie zmiany w dokumentacji wymagają parafowania przez Projektanta. Na podstawie 

przekazanej dokumentacji wytyczyć obiekt drogowy w terenie. Następnie przystąpić do 

robót ziemnych i korytowania na wymaganej szerokości pod jezdnię. Istniejące podłoże 

gruntowe należy wyprofilować oraz zagęścić . Na zagęszczonym podłożu należy 

przystąpić do wykonywania ław fundamentowych i podsypek oraz układania elementów 

prefabrykowanych. 

Na wyprofilowanym i zagęszczonym podłożu można przystąpić do wykonywania warstwy 

odcinającej z piasku gr. 10cm. Na wyprofilowanej i zagęszczonej warstwie można 

przystąpić do układania podbudowy z kruszywa łamanego. Na powierzchni podbudowy  

z kruszywa należy wykonać badania nośności podbudowy (płyta VSS) i uzyskać nośność 

E2>130MPa. Na tak przygotowanej podbudowie można przystąpić do wykonywania 

podbudowy betonowej, następnie można przystąpić to wykonywania nawierzchni z kostki 

granitowej. 

Wykonawca przed realizacją zadania powinien szczegółowo zapoznać się  

z zapisami specyfikacji technicznych, wszystkie prace, które wykraczają ilościowo poza 

zakres wyszczególniony w przedmiarach robót, bądź w tabeli elementów rozliczeniowych 

powinny być przed ich wykonaniem skonsultowane z Inspektorem Nadzoru  

i Projektantem. 

Po przekazaniu placu budowy przed wprowadzeniem ciężkich maszyn budowlanych 

Wykonawca powinien szczegółowo wytyczyć obiekt budowlany (zgodnie z SST), 

przeanalizować zgodność robót z zapisami TER i dopiero po ich akceptacji przez 

Inspektora Nadzoru i Projektanta przystąpić do realizacji poszczególnych obiektów 

budowlanych. 

Prawidłowa realizacja przedsięwzięcia związana jest z przestrzeganiem ostrych reżimów 

technologicznych, zastosowaniem wysokiej jakości sprzętu i materiałów budowlanych.  
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Wynika to z obowiązujących aktów normatywno-prawnych, w tym przepisów dotyczących 

ochrony środowiska naturalnego, których znajomością musi się wykazać zarówno 

Wykonawca jak i przedstawiciele Inwestora. 

 

W szczególności należy pamiętać aby: 

- utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej, 

- zachować kolejność realizacji zadań zgodnie z zapisami Specyfikacji Technicznych, 

- wytyczyć geodezyjnie granice pasa drogowego, 

- wytyczyć obiekt drogowy,   

- dokonać weryfikacji wytyczonych obiektów w terenie,   

- przed przystąpieniem do realizacji robót Kierownik Budowy powinien zweryfikować 

wytyczone przez Geodetę obiekty w terenie, a w przypadku jakichkolwiek niezgodności 

skonsultować się przed ich realizacją z Inspektorem Nadzoru i Projektantem.   

- stosować się do przepisów i norm w zakresie ochrony środowiska,  

- unikać powodowania nadmiernego hałasu, emisji spalin lub innych przyczyn powstałych 

w następstwie realizacji inwestycji,  

- zapewnić mieszkańcom ciągły dojazd do nieruchomości,  

- poinformować mieszkańców o terminie i czasie prowadzenia robót oraz utrudnieniach  

z tym związanymi poprzez ogłoszenie lub w innej skutecznej formie,  

- opracować projekt czasowej organizacji ruchu - w przypadku konieczności, 

- chronić istniejącą roślinność, a w szczególności drzewa i krzewy przed ich zniszczeniem 

w toku realizacji zadania,  

- zapewnić prawidłowy recykling i odzysk materiałów rozbiórkowych. Odpady nie 

nadające się do przeróbki winne być  zutylizowane,  

- Wykonawca przed rozpoczęciem prac powinien powiadomić gestorów sieci o przebiegu 

prac, oraz wykonać przebudowę na warunkach pozyskanych od zarządców sieci.   

 

  

  

Opracował:  

  

mgr inż. Piotr Klepczyński   


